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The head of the Honolulu rail project says he wants to adjust the design of the train cars to add 
more seats, and plans to install fare gates at all stations in a reversal of two previous decisions 
by the city in planning the $5.26 billion rail system. 

Daniel Grabauskas, who took over in April as executive director of the Honolulu Authority for 
Rapid Transportation, said he hasn't yet found the money to make those changes in the rail 
system, but has requested cost estimates from contractors. 

"Those are the kinds of things that I think would make the system better," Grabauskas said. "If I 
do my job right, I'm the No. 1 customer advocate in the organization." 

Grabauskas said he doesn't know why the city originally planned for cars that would require 
many rail riders to stand in trains for rides of up to 20 miles, but said he wants more seats. 

Jacobs Engineering Group Inc., a private consultant hired by the federal government to oversee 
Honolulu's rail transit project, warned last year that most passengers on the rail line might have 
to stand, and some might find the ride so uncomfortable that they will not use the system. 

Jacobs pointed out the two‐car trains that Honolulu has contracted to buy would hold 318 
passengers, but only 64 would have seats. That means up to 254 riders would be required to 
stand. 

In a report to the Federal Transit Administration, Jacobs suggested the city ask contractor 
Ansaldo Honolulu JV to add seats in each rail car to make the ride more comfortable. 

Enrico Fontana, project manager for Ansaldo Honolulu, said the company is still working with 
HART to analyze several alternatives "to find the best compromise between quality of 
passenger service and cost." 

"This is the right time for HART to make this choice, because the current design stage lets us 
know how the rail cars will be, but still gives us some room for adjustments," Fontana said. 



The city will own the rail cars for decades, and "everybody would rather have an option to sit," 
Grabauskas said. He said he hopes additional seating will help attract additional rail riders. 

The rail line is planned to run from East Kapolei to Ala Moana Center. The entire rail run is 
expected to take 42 minutes, although most passengers won't ride that far. 

In a meeting with the Honolulu Star‐Advertiser editorial board, Grabauskas said last week he 
also supports a gated system to ensure riders pay their fares. 

The Honolulu system is currently planned as an ungated system staffed with checkers who will 
ask passengers to show proof that they paid their fares. However, the station designs include 
conduits that would allow the city to add fare gates, and Grabauskas said he wants them. 

"I happen to be a strong advocate for a gated system. I think you'll see around the country that 
nongated systems are gating because of the fact of the fare leakage," he said. "If there is a 
return on investment — I mean strictly business — on any investment in a system, it's fare 
gates." 

He added: "We don't have that in the budget right now, but I can tell you that customers tend 
to like it, because most customers are honest, and the customers who are honest want 
everybody to pay." 

The city has forecast an average weekday rail ridership of 116,300 by 2030, with passenger 
fares projected to generate $49 million a year. 

 

  

  

 


